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dacato. Non ci dobbiamo perd dissimulare le difficoltd che s'incon-
treranno nell'ottenere la concessione della Porta; e la quasi im-
possibilitd di avere da essa alcuna garanzia chilometrica per le
linee da costruire.

Altri ostacoli troveremo da parte della Francia, perché I'im-
prenditore francese della linea di Salonicco, signor Vitali, ha pre-
sentato alla Porta, con intenti diversi dai nostri, taluni progetti
per la congiunzione della linea di Salonicco alla Bulgaria.

Dard notizia confidenziale del presente rapporto al regio agente
diplomatico in Sofia.

T. CATALANIL

[Annesso).

Il R. Agente e Console generale in Sofia al R. Ambasciatore in Costantinopoli.

Sofia, 28 gennaio 1895.

Signor ambasciatore,

Il regio ministero mi ha dato ordine di concertare la mia
azione con quella di Lei a proposito del tanto desiderato annoda-
mento delle ferrovie bulgare alla linea ottomana conducente a
Salonicco, ed io compio il dovere di scriverle cid che penso e cid
che so, circa questo affare.

Come a Lei & gia noto, 1l detto annodamento pud aver
luogo per la Bulgaria, o dal lato di ponente, o da quello di mezzo-
giorno, col prolungamento, ciod, del breve tronco Sofia-Pernik sino
al confine turco, o per Kustendil nella direzione di Egri-Palanka,
o invece per Dubnitza nella direzione di Dzumaja-Serts. Il go-
verno bulgaro, siccome gia ne informai il regio ministero, & di-
sposto a costrurre, quando che sia, o 'uno o l'altro di quei pro-
lungamenti, avendone gia ottenuto la facolta dalla Sobranie ed
avendo anche in pronto il denaro per quella, come per molte altre
linee di vie ferrate (per le quali pure si & procurata l'autorizza-
zione dell'assemblea), merce il residuo del prestito ottenuto due
anni or sono dalla Zénderbank di Vienna. A quella costruzione
si metterd mano tostoché dal lato della Turchia verrd stabilito
verso quale dei due punti suaccennati del confine, I'annodamento
deve aver luogo, e per la medesima si procederd in via d'appalto,
come per le altre ora in corso, né quindi occorre che una societd
qualsiasi abbia a presentarsi per farsi concessionaria della linea,
potendo bastare, a suo tempo, il semplice intervento di un intra-
prenditore di lavori, quali ne abbondano, e nel paese, e fuori.

Resta dunque solo a provvedere per l'altra parte della linea,
quella ciod sul territorio ottomano. Per essa sard necessaria, se
non vado errato, una concessione, sia ad una societd gia esistente,
sia ad una nuvova, non essendo, costa, disposto, a quanto parmi,
lo Stato a intraprendere lavori di questo genere per proprio conto.
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Conviene esaminare, pertanto, innanzi tutto, dal punto di vista
degli interessi italiani, quale abbia ad essere il vero obiettivo di
siffatta concessione.

Non v’ha dubbio che se, in tale circostanza, diventasse pos-
sibile la costituzione di una societd ferroviaria, la quale si propo-
nesse per iscopo, non solo di annodare le ferrovie bulgare alle
ottomane da quella parte, ma ben anche di prolungare queste
ultime, e precisamente la nuova linea Salonicco-Monastir, fino
all'Adriatico, quell'impresa dovrebbe ricevere tutte le nostre pre-
ferenze e tutto il nostro appoggio. Ma poiché 'ottimo & nemico
del bene, e poiche le difficolta ed i rischi di quel prolungamento
mi sembrano tali da poter allontanare troppi aspiranti da simile
impresa, io sarei del parere che, per ora almeno, sia pit giovevole
al mostri interessi il limitare il programma al pitt modesto com-
pito dell’annodamento bulgaro-ottomano, accontentandoci dei van-
taggi che possono derivare, e certamente deriveranno, al nostro
commercio dal poter far scalo a Salonicco per le sue relazioni con
questa parte della penisola balcanica, senza dover poi, come ora,
far viaggiare le mercanzie fino a Nisch per incontrarvi le ferrovie
conducenti nel principato. Il prolungamento da Monastir all’Adria-
tico potra formare l'oggetto di una impresa ulteriore, ma noi
intanto avremo gia potuto, per la detta via di Salonicco, far
concorrenza sui mercati bulgari ai prodotti austro-ungarici, non
essendo pilt costretti, come ora, a far percorrere ai prodotti nostri
un cosi lungo tragitto ferroviario, sia dalla parte stessa di Salo-
nicco, sia totalmente per la via di terra, attraversando il terri-
torio rivale.

Ristretta la questione entro quei limiti, fa d’wopo, inoltre
decidere, per prima cosa, se si debba promuovere di preferenza
la costruzione della ferrovia ottomana verso la frontiera bulgara
occidentale, od invece quella verso il confine meridionale. La prima,
quella cioé che passerebbe da Egri-Palanka e andrebbe a congiun-
gersi a Kumanoyo colla linea Uskub-Saloniceo, sembra doversi pre-
scegliere per vari motivi. Hssa infatti presenta sull'altra di Dzu-
maja-Serés, 1 seguenti vantaggi:

1° Ha una lunghezza che mi pare potersi caleolare di soli
settanta chilometri circa, mentre l'altra ne dovrebbe contare un
po" piu del doppio;

2° Essa non entra nel cuore della Macedonia propriamente
detta e quindi & meno atta ad incontrare ostacoli di natura po-
litica dal lato della Porta, poco propensa a mettere i bulgari in
contatto diretto con quelle popolazioni;

3° Essa non pud suscitare gelosie da parte dei capitalisti
austriaci proprietari della linea Uskub-Saloniceo, perche, in luogo
di far concorrenza alla medesima, come la farebbe una ferrovia
nella valle della Struma, contribuirebbe invece ad aumentare il
suo traflico, da Salonicco alla stazione di congiungimento.

Cid premesso, si tratta di trovare da chi, con quali mezzi e




con quali aiuti, possano venir costruiti quei settanta chilometri
circa di ferrovia che intercedono fra il confine bulgaro dalla parte
di Kustendil e la stazione di Komanoyo presso Uskub. Mi fu detto
da questo ministro degli affari esteri che la compagnia concessio-
naria della linea ottomana Monastir-Salonicco-Dedcagatch-Rodosto,
avrebbe gia fatto qualche proposta al governo bulgaro, non con-
creta perd, per l'allacciamento, in genere, delle ferrovie del prin-
cipato a quelle ch'essa sta costruendo lungo le spiaggie del mare
Egeo, ma & da ritenersi, parmi, che tale allacciamento dovrebbe
aver luogo, nelle intenzioni di quella compagnia, per la via di
Serés-Dzumaja, trovandosi l'altra al di la della linea ferroviaria
che le appartiene. Il governo bulgaro, cosi mi disse confidenzial-
mente il signor Natchovitch; non & alieno dal fare qualche sacri-
ficio percheé I'impresa, in un modo o nell'altro, si compia. Alla
prestazione d'una garanzia chilometrica, preferirebbe il pagamento
d'una somma determinata a fondo perduto, e a questo pagamento
preferirebbe la compera di un certo numero d’azioni della societa
che si avesse, per avventura, a costituire a quello scopo. La ga-
ranzia chilometrica presenterebbe inconvenienti trattandosi di fer-
rovia su territorio altrui, e il pagamento di una somma a fondo
perduto troverebbe forse difficolta ad essere approvato dalla Sobranie
per lo stesso motivo. Colla compera d'una parte delle azioni, il signor
Natchovitch crederebbe risolto il problema nel modo pit acconcio.
In ogni caso, si facciano delle proposte concrete e il governo bul-
garo le sottoporra ad esame, con tutto il desiderio di agevolare
il compimento di un’opera che gli sta molto a cuore.

Eccole indicato, eccellentissimo collega, il mio pensiero ed il
risultato delle recenti mie conversazioni ufficiose sull'affare di cui
stiamo occupandoci. Tocca ora a Lei il vedere quale frutto pratico
se ne possa ritrarre. Sard cosa tanto difficile il riunire, alle con-
dizioni suespresse, i capitali necessari per la costruzione della
breve linea da me accennata, e l'ottenerne la concessione dalla
Sublime Porta, bench® contrastata in altri tempi? A me parrebbe
di no, ma forse m'inganno. In ogni modo aspetterd che Ella mi
fornisca qualche positiva direzione prima di riparlare di tale ar-
gomento alle persone di questo governo.

Riva.




